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Resumo

Este artigo avalia o desempenho do projeto urbanistico implantado na costa
praiana do Rio de Janeiro denominado Projeto Rio Orla. Trata da mobilidade
sustentavel, das ciclovias, da morfologia evolutiva que o distingue e das
repercussdes que alcanga na imprensa - sob a 6tica do humor dos chargistas a
época da sua realizagcado - e seus desdobramentos digitais na atualidade, no
Instagram. Abrange trés trechos: do Leme a Copacabana, do Arpoador ao Leblon
e Sao Conrado. Destaca-se a poténcia revelada do projeto ao longo da sua
duracdo, apoiando variadas formas de apropriagdo social e respectivas
transformacoes transitérias cumulativas.

Palavras-chave: cidade, mobilidade, orla, Rio de Janeiro, morfologia urbana,
apropriagoes.

Abstract

This article evaluates the performance of the urban project implemented on the
beach coast of Rio de Janeiro called Rio Orla Project. It deals with sustainable
mobility, bike lanes, the evolutionary morphology that distinguishes it and its
repercussions in the press - from the perspective of cartoonists at the time of its
realization - and its digital developments today, on Instagram. It covers three
seashores: from Leme to Copacabana, from Arpoador to Leblon and St. Conrado.
It stands out, from its inauguration up to today, by supporting various forms of
social appropriation and their cumulative transitory transformations.

Keywords: city, waterfront, Rio de Janeiro,

appropriations.

mobility, urban morphology,

Resumen

Este articulo evalua el desempefio del proyecto urbano implementado en la costa
de playa de Rio de Janeiro llamado Proyecto Rio Orla. Se ocupa de la movilidad
sostenible, los carriles para bicicletas, la morfologia evolutiva que la distingue y las
repercusiones que alcanza en la prensa, desde la perspectiva de los dibujantes en
el momento de su realizacién, y sus desarrollos digitales hoy, en Instagram. Cubre
tres extractos: desde el Leme hasta Copacabana, de Arpoador a Leblén y San
Conrado. Destaca el poder revelado del proyecto, a lo largo de su duracion,
respaldando varias formas de apropiacién social y sus transformaciones
transitivas cumulativas.

Palabras clave: ciudad, movilidad, frente maritimo, Rio de Janeiro, morfologia
urbana, apropiaciones



1 Introducao

A ocupacido da orla tem histéria relativamente recente, comecando ao final do
século XIX. Foi promovida, desde entdo, como objeto de desejo de consumo
‘moderno” para grupos sociais especificos e ricos, por diferentes grupos
econdmicos que almejavam estender o territério sobre o qual detinham o monopdélio
do transporte — os bondes elétricos. Moderno enquanto costumes importados da
burguesia europeia, a pratica dos banhos de sol a beira mar foi registrada por
diferentes pintores desde meados do século XIX. Adotava-se a estratificacao
socioespacial como propésito de configuragdo urbana na ocupacdo da costa
praiana, o que provocou desdobramentos de longa duragao.

O Estado, ao definir a forma da cidade, concentrou os recursos publicos no
embelezamento da Zona Sul, privilegiando as classes dominantes e incentivando o
consumo dos bairros burgueses. Sua participacao foi indiferente as industrias que
se multiplicavam na cidade e que se expandiam para além do distrito central,
urbanizando novas areas com recursos préprios, criando empregos, atraindo mao
de obra e ao mesmo tempo ocupando os suburbios e gerando favelas. Abreu
(1987, p. 72) destaca que “financiadores tanto do consumo quanto da produgéo, os
bancos nacionais e estrangeiros beneficiam-se das agbdes dos setores publico e
privado, aumentando sua influéncia em amplas areas da economia”. Instalava-se e
acelerava-se, assim, o processo de estratificacdo socioespacial da cidade.
Aparentemente, pouca coisa mudou.

A divulgagao dos efeitos terapéuticos dos banhos de mar, associada ao consumo
de luxo e reforcada pela adesao e frequéncia recorrente de aristocratas, ampliou a
atratividade desses balnearios e sua reprodugdo como modelos de referéncia para
outras partes do mundo, chegou ao Rio de Janeiro como “projeto
praiano-civilizatério” (O’'Donnell, 2013) durante a administragdo do Prefeito Pereira
Passos em 1903. O apelo a ocupar as praias com “elegancia” surte efeito a partir
de 1920, com repercussodes imobiliarias na década de 1940, e desde entao, passou
a associar a imagem do bairro a nova elite do Rio.

O Projeto Rio Orla, inaugurado em 1992 na administracdo do Prefeito Marcello
Alencar, propds a valorizacdo do espago publico, cujos frutos repercutem até hoje.
Este artigo trata desse ‘capital genético’” acumulado na beira-mar carioca, desde
entdo, sob a acdo do citado projeto e de suas transformagdes, além das
apropriacdes individuais por cada um de noés, no periodo de 1991 a 2024.

2 Perspectiva analitica

A pesquisa, cujos resultados apoiam este artigo, teve inicio no pds-doutoramento
de um dos seus trés autores e tratou do papel do espacgo publico na articulacéo de
centralidades, na configuragdo do lugar. Esta configuracdo, entendida como um
processo incremental, jamais esta completa e a sua incompletude €& parte
importante da sua atracao.

A continuidade da pesquisa pds-doc encontrou parceria, dez anos depois do seu
inicio, com o projeto PLACE (Produgao do Lugar por Acdo Comunitaria Evolutiva)
conduzido pelo Laboratério de Urbanismo incremental Gerado pela Arquitetura e
pelo Reuso e sediado na Faculdade de Arquitetura da Universidade do Porto,
Portugal. A perspectiva dos colegas portugueses privilegia a coproducdo com a
sociedade e o desenho conjunto de solugdes cumulativas e o reuso de materiais.
Envolve, portanto, a participagao ativa no redesenho com a comunidade. O nosso

' A conceituagdo do termo ‘capital genético' emerge da pesquisa de pés-doutorado de Thereza Carvalho (2008/9), “O DNA da
paisagem - mutagdes e persisténcias no capital genético dos espagos publicos”, que teve como um dos estudos de caso um trecho
da cidade de Lisboa, Portugal. Os resultados da referida pesquisa configuraram um procedimento de leitura do espago urbano,
tratando do processo de evolugdo permanente da cidade, que ora se expande, ora se contrai, ora se recria. Os tecidos urbanos
estudados pela autora sempre comportam elementos morfolégicos de periodos anteriores, cujo tempo sedimentou em tragados,
estruturas urbanas ou construgdes, e se encontram integrados na vivéncia diaria dos seus habitantes. Essas vivéncias imprimem
signos, deixam vestigios que ora se justapbem, ora sdo sobrepostos e ocultos, ora sdo valorizados e mantidos, ora sado
abandonados. Juntos formam o “capital genético da paisagem urbana”.
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caminho de pesquisa explora outras possibilidades de apropriagcdo e
desdobramentos a seguir explicitados.

O procedimento de investigacdo adotado na pesquisa busca reconhecer os
processos de configuracdo da cidade no cotidiano. Parte da identificagcdo das
interfaces entre herancas e permanéncias, intervengdes disruptivas projetuais, o
planejamento urbano e os usos sociais, econdmicos e culturais praticados nos
trechos escolhidos, todos apoiados na conectividade e mobilidade.

Nessa perspectiva analitica, o entrelagamento de escalas de intervencdo, o
planejamento urbano, o projeto e a configuragdo espontdnea, a partir das
apropriagdes transitérias que se manifestam no cotidiano dos moradores e
visitantes, ganham destaque. Assim, também, as interfaces que essas intervencgdes
criam no territério, que despertaram reacdes populares antagdnicas na época da
sua construcdo, apropriadas e difundidas diferentemente na atualidade via
Instagram.

A apreensao da paisagem cotidiana se coloca como importante viés de leitura da
cidade como artefato (Rossi, 2016) cuja escala da experiéncia citadina revela
mecanismos de sua construgdo por multiplos agentes. Conhecida como um espaco
de disputa, a cidade tem sua nocao de pdlis revisitada continuamente por suas
representagdes, discursos e significados. Essas plataformas da vida social urbana,
genuinamente coletivas, ndo estdo meramente contidas em sua materialidade, a
medida que passam a dividir suas fronteiras de sentido com os olhares virtuais,
como nas redes sociais. A experiéncia virtual das cidades pode apresentar um
desenvolvimento em curso de novos vetores de interpretagao desses espacos.

O contexto informacional contemporaneo reforga cada vez mais o entendimento
das redes como espago publico, atribuindo-lhes o desencadeamento de “novos
espacos de interacdo, de visibilidade e legitimagao” (Pereira, 2018, p. 19). A
internet tem se demonstrado capaz de langar suas possibilidades de criticas,
comportamentos e manifestacbes a friccdo da realidade urbana off-line. O
rebatimento da discussdo nas redes sobre territorialidades tem evidenciado cada
vez mais a relevancia entre o territorio em sua escala local e sua cadeia de valores
virtuais, sugerindo que os fragmentos urbanos possam compor os elos do
hipertexto cibernético: a paisagem como componente de um hiperlink digital. Nessa
condicdo, teriamos uma nova forma de apreensdo em tempo integral, vide um
cotidiano transitoriamente revisto entre a vida urbana e as redes sociais.

Na pesquisa em andamento adota-se o conceito de morfologia evolutiva (Conzen,
1967) para expressar a incompletude da forma urbana, sempre em construcéo.
Singularidades atrativas, em seis dimensdes qualitativas que distinguem o processo
de sedimentacao dindmica nos bairros contemplados, alimentam a permanéncia ou
as mudancas de rotas e percursos (Carvalho, 2019). Sao essas: a dimensao
ambiental que define a linha da costa e a moldura de morros, a dimensao
econdmica que pautou a sua configuragdo na parceria com o mercado imobiliario, a
dimensao social de acolhimento e rejeicdo que despertaram, a dimens&o cultural
que marcou diferentemente o imaginario do morador/observador, as regras de
producdo e de consumo, que buscaram limitar usos, com diferentes concepcodes de
abuso que foram mudando ao longo do tempo, e tudo em conjunto apoiado pela
conectividade e mobilidade proporcionada por distintos modais de transporte.

O entrelagamento dessas dimensdes emerge, neste estudo, sob a forma de
distintos padrbes espaciais de sedimentacdo dindmica, em fases sequenciais ou
simultdneas, abrangendo a singularidade da oferta que atrai (forca atrativa), a
demanda e a fruicdo dessa oferta que reune pessoas naquele percurso
(agregadora) e a consolidacdo valorizadora desse conjunto ao longo do tempo.
Essas dimensdes se mantém ativas na dindmica urbana atual da orla, a despeito
dos aplicativos como o “ifood” por se apresentarem vinculadas ao territorio pela
atracdo dos atributos ambientais — praia, mar, exposi¢ao solar.

Nessas condicdes, os referidos padrdes dinamicos de sedimentagdo apoiam e
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explicam a localizacdo de novas atividades comerciais transitérias ao longo dos
trechos selecionados. Esta pesquisa investiga como os diferentes tecidos urbanos
transitérios, em confeccdo ao longo do calgaddo, dialogam com as rotas
consolidadas de conexao viaria de transportes coletivos, de pedestres e ciclistas.
Procura desvendar como esses circuitos s&o interrompidos por novos objetos,
novos percursos inseridos no cotidiano em decorréncia de novos usos. Reconhece
as repercussodes episddicas dos grandes eventos que passaram a ter e fazer lugar
na praia, cujas singularidades e brilhos atraem a presenca e o registro devidamente
compartilhado no Instagram, do prestigio vivido, ainda que por empréstimo
temporario. Difundidos nas redes sociais em “tempo real”, “que se reduz a ponta da
atualidade” (Han, 2021, p.15) essas imagens interferem ativamente na formagéo do
imaginario.

Os “fatos” online apontam desafios da leitura da cidade a partir das ideias dos
usuarios da internet, a saber, dentre outros, a sua instantaneidade e o discurso
autocentrado. Assim, a produgédo das imagens no Instagram permite a visualizagao
do modo que o usuario assiste a paisagem indissociadamente da maneira como
gostaria de ser visto. Nesse sistema, também é valido destacar como os algoritmos
dessas empresas de tecnologia trabalham para potencializar ou ndo os conteudos
tratados como relevantes. Portanto, a partir dessas manifestagdes, a leitura do
cotidiano apresenta tensdes entre a individualidade e coletividade frequentemente
reforcadas ou reinventadas.

Pragas, passeios, percursos, bordas e eixos viarios de ligagdo, consolidados ou
transitérios, mantém ainda, na sua forma e inser¢cdo na malha da cidade, relacbes
reciprocas de intercomplementaridade. A localizagdo desses elementos no tecido
urbano, materializando a interse¢ao entre o publico e o privado, entre movimento e
lugar, entre os ambitos distintos do espaco edificado e aberto, entre arquitetura e
planejamento, entre o simbdlico e o utilitario, passaram agora a demandar a
atencdo simultanea as pessoas, ao ambiente fisico e as suas numerosas relagoes
virtuais veiculadas pelas redes sociais.

2.1 Instagram

O Instagram, criado inicialmente para compartilhamento de fotos, atualmente
acumula diversas possibilidades de criagdo e compartiihamento multimidia e de
interacdo. A empresa tem um relevante reconhecimento pelo uso comercial e
publicitario da rede, face a sua capacidade de entrega de conteudo com grande
alcance. A rede social é reconhecida pela sua popularidade e instantaneidade,
entrelagando o dia a dia dos usuarios cadastrados com a respectiva producéo de
midias.

A aplicacdo do procedimento de leitura, anteriormente referido, abrangendo
transformacdes morfolégicas e suas repercussdes no passado - na imprensa e, na
atualidade - nas redes sociais, mais especificamente no Instagram, sera feita nos
trechos selecionados do Projeto Rio Orla. Buscou-se revelar as diferentes formas
de apropriagdo e de visibilizagdo das ciclovias e do calgaddo, destacar a malha
urbana transitéria do conjunto de percursos fisicos pontuados por registros virtuais
de imagens ‘“instagramaticas”, sobrepostas a estrutura consolidada dos trechos
escolhidos.

2.2 Procedimentos

A operacionalizagdo da pesquisa envolveu observagdo no campo, levantamento
documental em instituigdes de planejamento urbano e em jornais da época da
construgao do projeto e selecéo de critérios como chaves de busca na rede social
Instagram.

A selecdo de conteudos retirados da rede social, relacionados aos trechos
analisados, adotou a ferramenta de busca do aplicativo, sob o critério de
localizacao das suas praias. Observaram-se praias de Copacabana, Ipanema e Sao
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Conrado para interpretar os trés recortes estudados. A localizagdo é uma
informacao opcional que os usuarios podem sinalizar os locais que estiveram no
momento da criacdo da midia ou que tenham relagdo com suas publicagdes. Assim,
€ possivel utilizar a localizagdo como uma etiqueta para encontrar conteudos
relacionados ao debate desse trabalho.

Soma-se a esse procedimento, a classificacido da propria rede dos conteudos mais
recentes no momento da busca e também a selecdo do registro de cenas que
possam representar a apropriagdo cotidiana dos seus calgaddes, quiosques,
ciclovias e dimensédo ambiental.

3 O Projeto Rio Orla: ciclovias, quiosques e fruigao

O Projeto Rio Orla se inicia através de um concurso publico de ambito nacional,
lancado em junho de 1990 pela Prefeitura do Rio de Janeiro, coordenado pelo
Instituto dos Arquitetos do Brasil/RJ, IAB-RJ, sob o titulo de “Estudo Preliminar para
Projeto Urbanistico da Orla Maritima da Cidade do Rio de Janeiro”. As obras foram
do inicio de 1991 até a reunido Rio 92 Conferéncia das Nag¢des Unidas sobre o
Meio Ambiente e Desenvolvimento.

O prefeito que assumiu o governo em 1989, Marcello Alencar, encontrou a Cidade
em estado de choque pela decretagdo de faléncia pelo prefeito anterior, iniciando
um programa de limpeza e manutengdo das ruas para recompor o status de vida
urbana. O diretor do IPLANRIO, coautor deste artigo, comenta o contexto da época
das obras em relatério técnico ndo publicado, produzido no ambito do IPLANRIO:

Em termos de planejamento, afim de recuperar o entusiasmo da populagao
pela cidade, surgiu a ideia de restaurar locais emblematicos como Cinelandia,
Lapa, Rua Uruguaiana, Avenida Presidente Vargas (todos no Centro !!) e, de
maneira ousada e profunda a Orla do Leme ao Ponta (Strozenberg, 1991).

Eram intervencbes nao prementes, desnecessarias, ainda mais diante da
calamidade dos servigos municipais. No entanto, observa-se, até hoje, que a
populagdo gosta que melhorem a sua cidade e a embelezem, desde que possam
utiliza-la, pois néo se trata de castelos, prédios de Tribunal de Justica, etc. A orla da
Barra ao Pontal praticamente ndo era urbanizada, porém tocar na orla consolidada
como Copacabana, Ipanema e Leblon, seria um sacrilégio? Dai a facil frutificacao
das criticas.

O concurso do Rio Orla estabeleceu dois grupos de praias. Grupo A, praias da
Barra, Recreio e Pontal, com 20 km de extensado, ainda com pouca intervengao
urbana e Grupo B, praias do Leme, Copacabana, Ipanema, Leblon e Sdo Conrado,
com 9,7 km de extensdo, com urbanizagao definida.

Neste artigo vamos nos concentrar na analise do desenvolvimento pds o Rio Orla
das praias do Grupo B, situadas na Zona Sul, ilustradas nas figuras 1 e 2.

COPACABANA

IPANEMA - LEBLON

s maeoca s ot foon
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Figura 1: Cartazes de divulgacao utilizados nas apresentag¢des do projeto para os
moradores.

Fonte: IPLANRIO

Figura 2: Prancha do projeto na praia de Sdo Conrado.
Fonte: IPLANRIO

3.1 Pontos de atencao do projeto urbanistico

A implementacdo de grandes projetos publicos de intervengédo urbana tem
sido uma constante no urbanismo moderno. Cada um destes projetos busca
0 que Yannis Tsiomis descreve como a reconquista da cidade “contra a
simplificacdo das fungdes em que sdo reintroduzidos conceitos que se
tornam temas arquiteturais: identidade, centralidade, articulagdo, conex&o,
flexibilidade, mobilidade”. (Rego; Andreatta, p. 104).

O projeto tratou da implantagao da ciclovia, melhoria nas calgadas e paisagismo,
iluminacdo, implantacdo dos quiosques, estudo de transito, estacionamento e
acessibilidade. O Edital do concurso definiu os seguintes itens:

e As solugdes deveriam dar a prioridade ao pedestre, se necessario em
detrimento ao automoével;

e As obras, a excecao dos quiosques, nao poderiam invadir a areia; em cada
praia deveria prever bolsdes externos para realizagdo de eventos e atividades
esportivas;

e Prever em todas as praias uma pista de ciclovia junto ao cal¢adao;

e Padronizacado dos pontos comerciais junto as praias, sob a forma de quiosques,
dotados de agua, esgoto, energia elétrica e telefone.

Varias colaboragbes ao projeto foram feitas pelas associagdes de moradores e de
temas especificos: melhoria do caminho dos pescadores pela Associacdo dos
Moradores do Leme; area de pouso de asa-delta em Sao Conrado pelo Clube do
Voo Livre; estacionamento para carga e descarga dos windsurfistas pela
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Associacdao de Windsurf e rampas para paraplégicos pela Associagao de Paralisia
Cerebral.

As caracteristicas das principais intervengdes foram as seguintes: Estacionamento
a beira mar foi proibido no calgadao de todas as praias, do Leme a Sao Conrado,
liberando a vista da praia, “aproximando” o calgadao e a praia da populacao. A vista
para a praia ficou acessivel ao pedestre.

As solugdes encontradas para cada local foram uma preocupacgao do projeto, com
estacionamento a esquerda da faixa de rolamento no Leme e Sdo Conrado e no
canteiro central em Ipanema e Leblon. Esta solugdo ndo era possivel em
Copacabana pois o canteiro central, projeto do Burle Max, é tombado (felizmente).

Por sua vez, foi implantada a primeira ciclovia da cidade, dotada de sinalizagao,
faixas de cruzamento e adaptacdo a passagem de pessoas com deficiéncia e
carrinhos de bebé.

A sinalizagao na ciclovia foi fundamental para minimizar os conflitos nas travessias
de pedestres. Criou-se junto aos semaforos um maodulo de travessia com a faixa de
pedestre alinhada as rampas de pessoas com deficiéncia e carrinhos de bebé e
ciclistas. A sinalizagido no piso orientava o proprio ciclista.

No Leme e Copacabana o espaco do estacionamento a beira mar foi ocupado pela
ciclovia. A retirada do estacionamento ao longo da calgada da praia para a
implantagcdo da ciclovia em Ipanema e Leblon foi bem mais complexa pois o
calcadado ndo tem a mesma largura. A concepgao inicial do projeto era estreitar a
generosa calgada junto aos prédios, trazendo as pistas de rolamento. Mas pela
reacdo categorica dos moradores das avenidas Vieira Souto e Delfim Moreira,
optou-se por estreitar o canteiro central e refazer os cruzamentos, giros e agulhas.
Estas mudancgas acarretaram a retirada de arvores e o replantio de outras apos as
obras e foram alvo de severas criticas e campanhas contra o projeto. Era um
excesso! E para que? Bicicletas!!!

No que lhe concerne, os quiosques responderam a substituicdo dos trailers e
carrocinhas por equipamentos com agua, esgoto, energia elétrica com visiveis
ganhos de higiene e limpeza. O modelo original do quiosque nas praias da Zona
Sul era de fibra de vidro, com 5,06 m? (2,25m x 2,25m), implantados a uma
distancia de cerca de 125m um do outro (préximo aos eixos das ruas transversais).

Foram feitas reunides com a comunidade apds o resultado do concurso para
aprimorar alguns itens. Uma das propostas foi a vedagao expressa da utilizacdo de
letreiros luminosos de cunho comercial nos quiosques, o que de fato ocorreu, € ndo
restando nem mesas e cadeiras, inclusive, para ndo concorrer com os restaurantes
do lado interno da Avenida Atlantica.

A substituicao dos trailers e carrocinhas, figuras 3 e 4, foi um processo de
negociacado a cargo do IPLANRIO que, apds algumas manifestagcdes contrarias,
constituiu comissbes de trailistas com técnicos da Prefeitura para chegar a
consensos. Eram, na época, 79 pontos no Leme e Copacabana, 61 em Ipanema e
Leblon, 40 em Sao Conrado e 290 na Barra. Total de 470 para um total de 306
quiosques novos. A diferenca foi absorvida por membros da mesma familia ou
associagao societaria.
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Figura 3: Modelo original do quiosque na Zona Sul, sem mesas, cadeiras nem
cartazes luminosos e projeto do quiosque.

Fonte: Acervo dos autores

—Emmsmaenopihomy
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Figura 4: Desenhos técnicos do modelo original do quiosque na Zona Sul.
Fonte: IPLANRIO

Em Sao Conrado, figura 5, o estacionamento junto a praia foi deslocado para o
outro lado, junto aos prédios, possibilitando a implantagéo da ciclovia. O calgadao
foi alargado para facilitar as caminhadas e corridas, mantendo a sua estrutura fisica
apoiada sobre o muro de arrimo existente com grande desnivel em relacao a areia.

Os quiosques em Sao Conrado foram colocados conforme o uso do trecho.
Observou-se a localizagdo dos dois grandes hotéis da época. O Hotel Nacional e 0
Intercontinental. H4 um grande terreno sem utilizacdo do Gavea Golf and Country
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Club. Ha alguns prédios assentados no centro do lote, gradeados, fechados,
voltados para o seu interior. Na area da Praia do Pepino foi feito um campo de
pouso para asas-deltas e parapentes, cercado por uma praga com equipamentos
infantis. O Clube Sao Conrado de Voo Livre possui sua sede no local.

Figura 5: Desenho do projeto em Sao Conrado.
Fonte: IPLANIO

As melhorias para a iluminagdo publica se deram através de altos postes no
canteiro central e a criagdo de uma iluminacao especifica para as areias da praia,
possibilitando os jogos de futebol e vllei a noite. No Arpoador foi instalado um
poste de luz que permitia aos surfistas permanecerem durante a noite.

Quanto ao paisagismo, considerou-se que todas as espécies existentes deveriam
ser preservadas, tirando-se partido do porte da vegetagcdo. Somente foram
substituidas as deterioradas.

No balanco final, Copacabana nao alterou o numero de arvores, Ipanema perdeu
123 (de 285 para 162) e Sdo Conrado ganhou 127 (de 163 para 290). A reducao
em Ipanema, fruto do estreitamento e utilizagdo para estacionamento do canteiro
central, causou uma grande polémica, como veremos.

4 Anadlise evolutiva: apropriagoes e mudangas

A grande escala fisica da area estudada e, por conseguinte, da trama viaria e seus
entrelagamentos com as malhas configuradas, cotidianamente, de percursos
transitorios, dificultou a ilustragdo e obrigou, para efeito deste artigo, a descrigdo
dos resultados (figuras 6, 8 e 9).
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4.1 Trecho 1 — do Leme ao Posto 6

Trecho 01 g 7 e *} Legenda
Leme ao Posto 0B - G - oty [ Estacao de Metrd

ey O Fraas

L
8:ote D

Statua de Carlos Drummond de Andrade Ponta do Leme

Rio de Janeiro Copacabana

Google Earth

Figura 6: Praias do Leme e Copacabana ressalvando as 3 estacoes de metro.
Fonte: Google Earth (online)

4.1.1 Morfolégica

O Posto 6, extensao da orlg que liga o Leme ao extremo de Copacabana, € uma
grande atracdo na cidade. E alimentado pela memoéria do passado de privilégios e
privilegiados, ainda evidente na forma do luxuoso Hotel Copacabana Palace.

Abrange 100 quarteirbes, 78 ruas, 5 avenidas, 6 travessas e 3 ladeiras, numa area
de 7,84 quildmetros quadrados. A via de maior extensao € a Avenida Atlantica, com
4.150 metros. Entre 1920 (com 17 mil habitantes e 1,5% da populagao total da
cidade) e 1970 (com 250 mil habitantes e 6% da populacdo total da cidade), o
crescimento demografico do bairro foi de espantosos 1.500%, enquanto a cidade,
no mesmo periodo, crescia 240% (O’Donnell, 2013). Segundo a enciclopédia virtual
Wikipédia, Copacabana é considerada um dos bairros mais famosos e prestigiados
do Brasil e um dos mais conhecidos do mundo, referida como a Princesinha do Mar
e Coragao da Zona Sul. Seria o bairro mais populoso da Zona Sul, segundo o
censo de 2010, com mais de 140.000 habitantes dos quais cerca de 1/3 (cerca de
43.000 habitantes) € composta majoritariamente por idosos com idade igual ou
superior a 60 anos, o que o distinguiria como o bairro mais ‘velho’ do pais. A
significativa perda populacional, entre 1970 a 2010, € acompanhada de vaérios
sinais de decadéncia apontados no guia turistico inglés Time Out (2024) como
alerta aos seus leitores. Os térreos da maioria dos prédios localizados nos grandes
eixos do bairro apresentam grande quantidade de lojas de produtos variados, assim
também como congestionamentos de transito, recorréncia de furtos e roubos e
prostituicdo. Ainda assim, a vida noturna é muito movimentada com o6timos
restaurantes, barzinhos, além dos 4 quildbmetros de praia.

A evolucio dos quiosques em Copacabana e do uso do calgadao é a mais intensa
mudanca em todo o projeto Rio Orla. A inicial limitagcdo a um simples ponto de
venda de refrigerantes e sanduiches com atendimento em pé, foi sendo modificada
passo a passo, em principio com a permissdo de mesas e cadeiras, seguindo de
cartazes luminosos dos nomes dos quiosques e de marcas comerciais.

Esse conjunto de atributos morfoldgicos, dinamicamente inter-relacionados, se
distribuem diferentemente ao longo dos 2 eixos paralelos estruturantes do bairro, a
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Avenida Atlantica e a Avenida Nossa Senhora de Copacabana. Apoiados nas trés
estacbes de Metrd e inumeras linhas de Onibus que dado acesso a usuarios e
visitantes de outros bairros da cidade, além da ciclovia, configuram em conjunto a
malha de percursos, dispar, transitéria dos caminhos recorrentes, cotidianos dos
moradores que apoiam os caminhos extraordinarios dos visitantes. Ligam o tecido
do bairro a orla.

4.1.2 Cultural

O bairro conta, desde 1980, com a Feira Noturna de Artesanato e Arte da Orla de
Copacabana, no posto 5. Abre as 17h, pouco antes de escurecer. O Forte de
Copacabana, no posto 6, é outra atragao turistica. O Museu da Imagem e do Som,
IMS, substituto da boate Help desde 2010, esta com obras paradas e tapumes que
subtraem a atratividade do trecho.

A praia de Copacabana, além do Réveillon, é palco de inUmeros eventos artisticos
e esportivos, ocupando o espaco com estruturas para grandes acontecimentos
entre a Avenida Princesa Isabel até depois do Hotel Copacabana Palace, Rua
Fernando Mendes.

A éarea da praia a frente do Hotel Copacabana Palace foi se tornando um local de
eventos. No hotel, a pérgola com o restaurante/bar localizado a volta da piscina
esvazia a importancia da relagdo com a praia.

O Copacabana Palace se apropria da praia quando é de seu interesse para
prestigiar a si proprio. Por ocasido das Olimpiadas em 2016, com jogos oficiais na
praia bem a sua frente, foi construida uma passarela sobre a Avenida Atlantica
ligando sua varanda a arena dos jogos. Por ocasido das comemoragdes dos seus
100 anos em agosto 2023 planejou um grande show gratuito num enorme palco na
areia.

4.1.3 Conectividade

A ciclovia do Rio Orla foi a maior contribuicdo para o gradativo aumento do uso de
bicicletas na cidade. Sobretudo para lazer, esporte e transporte. A rede cicloviaria
continua em expansao. Curiosamente a ciclovia foi um dos pontos mais criticados
no projeto, custando caro ao governo bancar a introducdo deste novo modal de
transporte.

Outro aspecto da mobilidade é a evolucdo do metrd neste trecho. A chegada do
Metré, estagdo Cardeal Arcoverde, em 1998 foi de forte impacto em Copacabana.
O metr6 completou também em 1998 a linha 2, Estacio-Pavuna, possibilitando a
viagem Estacio-Cardeal Arcoverde. A rua Rodolfo Dantas é o trajeto mais préximo a
praia a partir desta estacdo. Bem na esquina do Hotel Copacabana Palace.

Em 2003, é inaugurada a Estagdo Siqueira Campos e em 2007 a Estagéo
Cantagalo, completando as 3 estagdes que servem ao bairro. Porém o metrd sé
passou a funcionar aos domingos a partir de 2004. Os 6nibus, lotados, eram o
unico transporte publico aos domingos. E seguem sendo importantes,
especialmente no verao, com ofertas reduzidas de veiculos, em diversas linhas que
fazem a ligagcao com a Zona Norte via tineis Reboucas e Santa Barbara, ou mesmo
o aterro do Flamengo. E repetidamente sdo alvos de revistas policiais.

Os fluxos de pedestres que saem do metrdé configuram rotas para os pontos mais
préximos do calgadao, fluxos com diferentes intensidades em diferentes horas do
dia, que se dispersam na areia da praia e se conectam no calcadao. Destaca GEHL
(2013) que uma das grandes atragdes do espago publico & ver o outro, ver pessoas
se divertindo cada um a sua maneira. Assim sendo, esses pontos de passagem e
de concentracao atraem a atengao, por si s6, sobretudo dos visitantes externos.

4.1.4 Gestao

O concessionario dos quiosques obteve autorizacdo da Prefeitura para alterar o seu
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modelo. Passou a contar com banheiros e cozinha no subsolo e amplo espacgo para
mesas, cadeiras, toldos (alguns com sofas e poltronas), com significativa ocupagao
da area publica no calgadao, conforme apresenta a figura 7.

Figura 7: Quiosque atual com ampla area de ocupagao.

Fonte: Acervo dos autores

Esta modernizagao foi concluida em Copacabana por conta da Copa do Mundo em
2014. Os quiosques viraram restaurantes. A distancia entre eles passou a ser
variada, conforme a atratividade, com aumento de atividades de vendedores
avulsos no calgadao de produtos ndo alimentares. Esculturas de areia vinculam
algumas dessas areas com paisagens fabricadas, aparentemente semelhantes,
assim como ambulantes marcando trechos dos percursos.

Assim o calgadao passou a ter uma vida quase independente da calgada interna da
Av. Atlantica que segue com forte presenca de restaurantes, a maioria bem antigos.
Como nao surgiram reclamagdes pelo aumento de proporgédo dos quiosques, antes
simples pontos de venda em pé e atualmente com expressiva concorréncia,
presume-se que ha demanda para todos, publico estratificado.

Dentre os clientes destaca-se a forte presenca de turistas, tanto de um lado como
de outro da Av. Atlantica. No Leme e Copacabana ha varios hotéis na beira mar e
inumeros nas ruas transversais.

4.2 Trecho 2 — do Arpoador ao Leblon

O Arpoador segue com as mesmas caracteristicas de um recanto protegido, mas
de facil acesso de pedestres vindos pela Avenida Vieira Souto ou pelo Parque
Garota de Ipanema, Rua Francisco Otaviano. Absorveu o crescimento de um
pequeno restaurante na entrada da rua de pedestres.
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Figura 8: Praias de Arpoador, Ipanema e Leblon, com as 4 estagbes de metrd.

Fonte: Google Earth (online)
4.2.1 Morfolégica

Com a obra do Rio Orla finalizada, nas vésperas da Conferéncia Rio 92, a orla das
praias do Leblon a Copacabana estava renovada. Sem estacionamento proximo a
beira mar, as ciclovias comegaram a ganhar adeptos com frequéncia maior que a
estimada. E a cidade vivia o momento de valorizacdo ao meio ambiente, ao clima, a
natureza. Oportunamente, a Prefeitura estabeleceu o programa de criacédo de area
de lazer aos domingos e feriados com fechamento ao transito de carros nas faixas
contiguas ao calcaddo e ciclovia. E uma formidavel extensdo do calgcad&o.
Destinada a pedestres, ciclistas, carrinhos de bebé, uso de patins e patinetes.
Desde 1992, esta area de lazer na orla tem sido muito utilizada, inclusive para
passeatas e manifestacoes.

4.2.2 Gestao

A modernizacdo dos quiosques de 2016 ainda n&o atingiu todos os equipamentos.
Segue-se a lei da procura e oferta.

O Hotel Fairmont, na Av. Atlantica no Posto 6, e o Hotel Fasano, na Av. Vieira Souto
em Ipanema, ambos classificados como 5 estrelas, fizeram tentativas de ocuparem
quiosques bem em frente as suas instalagbes, utilizando os proprios nhomes dos
hotéis, com atendimento especial a seus hdspedes embora sem exclusividade. Foi
uma forma de se aproximarem do calgcadao.

As experiéncias nao prosseguiram, interrompidas pela pandemia, e seus efeitos
nao foram estudados por este grupo. O prestigio do nome Fasano emprestou ao
quiosque que ocupava um capital genético diferenciado que o distinguiu para
abrigar o melhor restaurante da orla praiana.

4.2.3 Cultural

O calgcadao com certa presenca de turistas tem grande uso para caminhadas dos
moradores, apesar de dividir sua atracdo com a orla da Lagoa Rodrigo de Freitas.
Ha também comércio varejista e esculturas de areia. Os eventos que acontecem
nestas praias séo limitados, ndo recorrendo a grandes montagens. Ultimamente
acontecem manifestagdes politicas na areia da praia, com imagens registradas e
divulgadas pelas redes sociais.
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4.2.4 Conectividade

A mesma particdo de demanda com a Lagoa ocorre na ciclovia de Ipanema e
Leblon, especialmente para uso de lazer. Na calcada interna, o padrdo de
Copacabana nao se repete. Nao ha pratica de passeio. Poucos hotéis (alguns
fecharam recentemente), poucos restaurantes, uma casa de cultura que nao
interage com a praia. A Feira Hippie da Praga General Osério (desde 1975) e o
movimento na Praga Nossa Senhora da Paz nao envolvem a orla.

O metrd chegou na Estagdo General Osério em 2009 vindo da Tijuca (Linha 1) e em
2016, para as Olimpiadas, vindo da Barra (Linha 4), incluindo as trés outras
estacdes dos bairros: Nossa Senhora da Paz, Antero de Quental e Jardim de Alah.

4.2.5 Econdmica

O calgadao, com certa presenca de turistas, tem grande uso para caminhadas dos
moradores. Ha também comércio varejista, esculturas de areia entre outras
atracdes.

Na calgada interna ndo se repete o padrdao adotado em Copacabana. Nao ha
pratica de passeio. Poucos hotéis (alguns fecharam recentemente), poucos
restaurantes, uma casa de cultura que n&o interage com a praia. A Feira Hippie da
Praca General Osoério (desde 1975) e o movimento na Praga Nossa Senhora da
Paz nao envolvem a orla.

A atragado de gastronomia é forte, mas ocorre nas ruas transversais e internas dos
bairros, inclusive na Lagoa Rodrigo de Freitas. A reforma prevista no Jardim de
Alah (anunciada em agosto de 2023) propde reforgar esta tendéncia.

4.3 Trecho 3 — Sao Conrado

o Asa Delta Rio de Janeia Legenda
Casa das Canoas | Fundago Oscar. Estagan de Metrd

PADARIA E LANCHONETE: 9 Praias

* ®hjirante das Canoas

A
N
900 m

Figura 9: Imagem de Satélite da Praia de Sdo Conrado.
Fonte: Google Earth (online)

4.3.1 Meio Ambiente

A praia de Sao Conrado é caracterizada pela areia clara, fofa e pelas fortes ondas
que sao o maior atrativo para os surfistas da regido, mas que, infelizmente,
costuma estar impropria para o banho devido a poluicdo. A extensa faixa de areia,
no entanto, favorece a pratica de esporte.
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4.3.2 Morfolégica

O didlogo do calgaddo com a outra margem da avenida é anulado, ou muito
fragilizado, pela morfologia que distingue o bairro naquele trecho. Quarteirbes
parcelados em grandes lotes ocupados por prédios de gabarito alto, residenciais,
todos separados do entorno por cercas altas, portdes eletrbnicos e cameras de
vigildncia. Igualmente cercada e vigiada, a grande gleba do clube de golfe
corresponde a metade da extensao da orla. A relagdo com a praia resume-se,
aparentemente, a contemplacgéao.

O Hotel Nacional, dentre os poucos pontos atrativos do bairro, permanece com
destaque, o qual recentemente reabriu suas atividades. Projetado pelo arquiteto
Oscar Niemeyer, conta ainda com jardins do paisagista Burle Marx, sua arquitetura
constitui ponto turistico de visitacdo quase obrigatdria na cidade. Todavia, nao
apresenta e nem incentiva ligagdo com a praia, ndo estabelece, portanto, vinculos
com o calgadao, a ciclovia e seus quiosques.

4.3.3 Social

A populacao do bairro de Sao Conrado apresenta um perfil social realmente dispar
em relacao a elite dos condominios da praia e as comunidades, pobres, da Rocinha
e do Vidigal, ao contrario de outros bairros dos demais trechos estudados.
Convivéncia é vigiada.

4.3.4 Economica

As distancias entre os quiosques variam. Na vizinhanga imediata da area de
aterrissagem de asa delta e parapente, quatro quiosques proximos definem um
‘point’ de oferta de lanches aos esportistas e visitantes. Ao longo da praia, todavia,
0 espagamento entre eles aumenta muito e é complementado quando se mostra
necessario por ambulantes.

4.3.5 Conectividade

O acidente com a ciclovia denominada Tim Maia, da Av. Niemeyer, interrompe o
percurso. E disruptivo também no plano do imaginario, € uma cicatriz com
repercussoes nas demais dimensoées do estudo.

O Hotel Intercontinental, fechado desde 2020 e cercado de tapumes, anuncia que
sera transformado em residéncias, mas, no momento, empobrece ainda mais a
relacdo desta margem com a praia.

Este trecho da orla tem sua energia de atragcdo no movimento de asa-delta e
parapente localizados ao fim do trajeto.

5 Repercussoes, imprensa e Instagram

Intervencdes urbanas de larga escala que removem praticas socioculturais de
apropriacdo ambiental para o lazer praiano, incutidas no cotidiano de tantas
pessoas, e as substitui por novos contributos ainda que voltados ao mesmo
propésito - a fruicdo - enfrentam oposigdes, geram contendas. Quando incomodam
pessoalmente um jornalista formador da opinido publica, mais especificamente
Millér Fernandes, a contenda vira guerra retratada nos jornais da época, ilustrada
nas figuras 10 e 11.

Atributos do projeto que foram inicialmente condenados com muito vigor foram
posteriormente apropriados e expandidos. A polémica na imprensa dos anos 1990,
com aquele ritmo e duragdo dos embates, aumentou a visibilidade e alimentou a
atratividade do projeto.
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Figuras 10 e 11: Duas charges do Millér Fernandes publicadas no Jornal do Brasil.
Fonte: Jornal do Brasil

Embora o Projeto Rio Orla tenha seguido o rito de apresentagdo publica para
diversos setores da sociedade, principalmente as associacbes de moradores dos
bairros junto a orla maritima e usuarios diversos, instaurou-se uma grande polémica
na midia.

As obras na Zona Sul incomodavam bastante a populagao. Iniciadas no verao de
1991 atingiram o verdo de 1992 em pleno vapor, com remanejamento de
estacionamento, obras no calgadao (agua e esgoto para os quiosques) e na frente
do calgadéo (ciclovias).

O jornalista Millér Fernandes, ilustre morador de Ipanema e critico do projeto,
publicou inumeras charges na sua coluna no Jornal do Brasil. Chico Caruso o
acompanhou. A ciclovia, a retirada das arvores, o transtorno e o proprio prefeito
foram os temas preferidos.

Alfredo Sirkis, na época vereador do Partido Verde, foi o principal defensor da
ciclovia, comentava sempre em conversas no IPLANRIO que o Millér atacava as
pessoas assim, inclusive a si préprio, como traidor ambientalista. Ficava quase que
com raiva de vocé mesmo de tdo bom que era o artigo, mas a critica ndo tinha nem
pé nem cabega.

A repercussao destas charges foi muito grande por irem ao encontro da opinido de
muitos leitores, pela qualidade dos cartoons, pela fama dos autores e pela
importancia dos jornais naquela época. Porém, consideramos que cabe refletir
sobre a prépria esséncia do humor na vida humana.

‘Uma pessoa como sujeito ativo de percepgdo no processo de relagdes
interpessoais € propensa a emogdes positivas. Uma vez que se fala de tal
forma de comunicagdo como o humor, que é certo fenbmeno da consciéncia
social e individual, é preciso admitir sua orientagdo humanistica” (Lazebna,
2022, p.2).

O autor complementa considerando que o humor ajuda a obter alivio do estresse,
‘bem como pode resolver algumas situagbes complexas da vida no periodo da
globalizagcdo” (Lazebna, 2022). O humor nos permitiria combater a depresséo, a
duvida, o estresse, bem como resistir a presséo da competitividade exacerbada.

16/22



5.1 Instagram — trecho Leme e Copacabana

Calcadao

Figura 12: Quadro de fotografias etiquetadas no Leme e Copacabana no Instagram.

Fonte: Instagram (online)

As imagens que responderam ao procedimento de analise, por meio do Instagram,
figura 12, destacam diversos usos transitorios principalmente articulados pela
extensdo do calgcadao, desde a Pedra do Leme ao Forte de Copacabana. Os
quiosques, a ciclovia e a dimensdo ambiental apresentaram-se mais
frequentemente estruturadas a partir desse passeio. Sendo uma das principais
bordas do bairro, o calgcaddo agrega uma série de atividades nesses registros,
podendo ser entendido como importante recurso de conectividade, mas também de
convivio socio cultural. Privilegiada pela visibilidade popular e turismo, a orla abriga
uma importante diversidade de eventos como shows, corridas, manifestagdes
politicas, entre outros, que alimentam o imaginario e a atratividade desse destino e
deixam pegadas nas diferentes escalas de agentes econOmicos, usos em
diferentes horas do dia e representagoes identitarias, reveladas nessas publicagbes
online.
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5.2 Instagram — trecho Ipanema e Leblon

Calcadao
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Figura 13: Quadro de fotografias etiquetadas em Ipanema e Leblon no Instagram.

Fonte: Instagram (online)

As capturas encontradas no trecho do Arpoador, Ipanema e Leblon, figura 13,
apresentam a dimensao ambiental como um notavel destaque na construgéo
dessas imagens. O monumento natural do Morro dos Dois Irmaos, por exemplo, &
um ponto focal recorrente em diferentes contextos no local. O convivio social na
localidade tem fortes representagdes nas praticas esportivas, contemplagao da
paisagem natural e atividades nos quiosques. Estes ultimos, por sua vez, s&o
registrados em diferentes modelos e mobiliarios urbanos. A ciclovia constréi uma
sequéncia de experiéncias desde o trecho vizinho vindo de Copacabana, reforcada
nesses registros pelos eventos de fechamento das faixas de rolamento adjacentes
aos domingos e feriados, para uso de ciclistas e pedestres.
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5.3 Instagram - trecho Sao Conrado
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Figura 14: Quadro de fotografias etiquetadas em S&o Conrado no Instagram.

Fonte: Instagram (online)

O grupo de imagens de Sao Conrado, figura 14, ilustra uma relagao prépria de
conectividade em comparacao aos trechos anteriores. Os olhares registrados nas
fotografias enfatizam, sob diferentes aspectos, as relagdes de dentro e fora. Assim,
as praticas esportivas ligadas a dimensado ambiental, os eventos musicais nos
quiosques, a visdo da praia a partir de condominios e da Rocinha, e a apreenséao
do calcadao e ciclovia a partir da visao de motos e carros, constroem um campo de
imagem sem clara integracdo de todos os elementos debatidos. As visadas da
ciclovia e do calgadao também permitem destacar as bordas cegas que emolduram
a extensao da praia em sua maior parte, como um limite para frui¢gdo social e trocas
com a vizinhanga. Entretanto, é possivel notar que ha um nivel de manutencao de
sua atratividade e apropriagao por grupos que adotam o local como de preferéncia.

6 Consideracgoes transitorias

O dinamismo dessa tessitura de caminhos é estimulado, desde a sua criagcéo, por
pontos de atracdo em diferentes dimensdes qualitativas abrangendo a
conectividade, o comércio para diferentes niveis de renda e de consumo, as
praticas socioculturais de acolhimento e rejeigao, submissas ou transgressoras as
normativas predominantes de governo. S&o também desafiadas, na sua
materialidade, por novas percepg¢des, apropriagbes virtuais, aprovacbes e
condenagdes ao abrigo de outros tempos, outros ritmos, outras regras do que se
parece com autogestio.
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A visibilidade excepcional de um dos trés trechos selecionados, a orla de
Copacabana, bem como os mitos a estes associados, repercutem no imaginario do
observador (Bachelard, 1989; Lynch, 1960). Vestigios da memdaria alimentada por
diferentes conteudos influem na escolha dos percursos praticados, identificam
preconcepgdes de acolhimento, delineiam a percepgdo do conjunto a partir de
elementos percebidos como recorrentes, focando atributos da imagem e
significados associados.

O que se entende como processo de formagao do imaginario, desde a época em
que Lynch (1960) e Bachelard (1989) publicaram suas pesquisas e reflexdes,
passou € ainda passa por importantes transformacbes. Ganhou novos
contribuidores e contributos, novos ritmos de configuragdo, uma aceleragdo e uma
transitoriedade nunca antes experimentada. Registros de instantes de memodria
disponibilizados a multiddo no espaco virtual das redes sociais afetam o processo
de formagado do imaginario. Realgam a componente tempo e simultaneamente a
minimizam, omitem e subtraem sua duragcdo e seu significado (Han, 2021)
reduzindo a relevancia da experiéncia.

O experimento de observar a representacao virtual dos lugares analisados sugere
superficies no processo que entremeiam as nog¢oes de cidade que produz imagens
e imagens que produzem cidades.

O exercicio de coletar e observar as midias publicadas no Instagram, produzidas e
relacionadas com os trechos analisados, possibilitou uma reflexdo sobre um
mosaico imagético feito por diferentes autores. Ao elencar um alvo para seus
registros, tais usuarios apontam desejos proprios de sua representagao, entretanto,
em conjunto, podem abarcar uma narrativa coletiva em uma determinada janela de
instantes. Ao analisar as publicacbes que responderam aos critérios de busca, é
valido ressaltar a profundidade de sua composicao, isto €, ndo apenas o primeiro
plano adotado como assunto da fotografia, mas também seus contextos e demais
atividades ao fundo articuladas naquele momento.

Assim sendo, as tomadas da paisagem podem revelar fragmentos de tempo
gquando diversos agentes constroem a vivéncia coletiva desses locais através do
cotidiano. Portanto, tais transitoriedades sugerem amostras de como tais vivéncias
decantam-se em uma leitura coletiva dessas paisagens.

Todavia, ainda que privilegiando percursos ‘instagramaticos’, a visita aos trechos da
orla se da no espaco fisico do calgadao que, por sua vez, tece relagdes materiais
com outros usos, funcionalidades mistas, alocados na vizinhanca préxima, como as
lojas e hotéis situados ao longo da beira mar, e na vizinhanga nao tdo proxima,
como as estacdes de metrd do bairro nos dois trechos da orla, do Leme ao Leblon.
As vivéncias ainda que alteradas na formagdo das memodrias de referéncia,
interpenetradas por outros planos, fazem caminhos.

O espaco publico, assim como as variadas formas de apropriagao social, cultural e
econdmica que acolhe, esta em constante movimento. E quanto maior sua
atratividade, maiores serdo as adaptagdes aos costumes e vontades da populagéo,
assim também maiores serdo as pressdes politicas, econdbmicas e digitais
influenciando a sua gestao.

Indubitavelmente é o caso da Orla. O Projeto Rio Orla foi uma intervengao ousada.
Pegou bem, foi acolhido pela populagéo.

A ciclovia com suas caracteristicas (largura, localizacdo) e de operagéo
(sinalizagdo), permaneceu a mesma. A alteracdo foi profunda nos habitos da
populagdo. A tendéncia do uso de bicicleta, praticada em nivel global, ainda n&o
estava difundida na cidade. Virou moda em plena zona sul! Foi facilitada pela malha
cicloviaria ofertada, apoiada na beleza da paisagem a contemplar. Aqui no Rio, o
urbanismo foi na frente. A proposta civilizatéria que a acompanhava, contudo, nao
vingou tanto quanto esperado.

O Projeto Rio Orla procurou deixar simples a operagao dos quiosques, procurou
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regular a operagdo das barracas de comida na areia, propds que o0s eventos
esportivos e shows fossem realizados fora da areia. Isso nao funcionou. Os
trailistas, agrupados numa concessionaria, fizeram crescer o servigo, com mesas,
cadeiras, musicas e luzes. Os eventos na areia cresceram bastante. A pressao
econdmica, incluindo a procura de trabalho, se mantém promotora destas
mudancas.
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